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Disclaimer

Acest document a fost elaborat de FIP CONSULTING SRL pentru a fi utilizat de catre Client, conform
principiilor de consultanta general acceptate, a bugetului si a termenilor contractului incheiat intre FIP
CONSULTING si Client. Nicio terta parte nu poate utiliza in scop comercial informatii, date si analize din
acest document fard un acord scris expres acordat anterior de catre Client si de catre FIP CONSULTING SRL.
Acordul FIP Consulting este obligatoriu pentru informatiile si datele cu caracter conceptual, strategic, design,
modul de structurare si prezentare, precum si conceptele de inovare in mobilitate urbana. Preluarea acestora
de catre terte parti poate constitui concurenta neloaiala, astfel cum a fost prevazuta de Art. 2 din Legea
11/1991, in sensul ca poate produce pagube constand in restrangerea elementelor de unicitate si avantaj
competitiv. Copierea sau folosirea informatiilor incluse in acest raport in oricare alte scopuri decat cele
prevazute in Contract se pedepseste conform legilor internationale in vigoare.

Sursa analizelor (figuri, planse, tabele, diagrame etc.) este reprezentata de analiza Consultantului, daca nu se
specifica altceva.
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1. Informatii generale privind politica de parcare

1.1.Titlu
POLITICA DE PARCARE pentru zona centrald din Coridorul de mobilitate urbana conform
PMUD a municipiului Resita

1.2.Beneficiarul investitiei

Beneficiarul prezentului document este municipiului Resita

1.3.Elaboratorul studiului privind politica de parcare

S.C. F.I.P. Consulting SRL

FIP Consulting
linking opportunities
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1.4.Referinte legale

1. REGULAMENTE NATIONALE

a)
b)

c)
d)

Ordonanta Guvernamentald de Urgentd nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice (“Legea Circulatiei”), republicata si actualizata in 2017;

Regulamente privind implementarea Ordonantei Guvernamentale de Urgenta nr.
195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, aprobata prin Hotararea de Guvern
nr. 1391/2006 (“Regulament pentru implementarea legii circulatiei”);

Legea nr. 448/2006 republicata 2008, legea privind protectia si promovarea
drepturilor persoanelor cu handicap

Ordonanta Guvernamentald nr. 43/1997 privind regimul drumurilor (“OG nr.
43/19977);

Legea 155/2010 — Legea politiei locale;

Ordonanta Guvernului nr. 71/2002 actualizata privind organizarea si functionarea
serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat de interes local;
Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice;

Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor comunitare de
utilitati publice;

2. REGULAMENTE MUNICIPALE

a)
b)

H.C.L. 344 / 17.12.2013 privind aprobarea Regulamentului privind utilizarea
parcarilor aparfinand domeniului public si privat al municipiului Resita

Completarea art. 67 si art. 68 din Anexa nr. 344 / 17.12.2013 privind aprobarea
Regulamentului privind utilizarea parcarilor apartinand domeniului public si privat al
municipiului Resita

3. ALTE LEGI SI REGULAMENTE RELEVANTE

a)

b)
©)

Legea nr. 215/2001 privind administratia publicd locald (“Legea nr. 215/2001”)
actualizata si republicata;

Legea nr. 227/2015 actualizata privind Codul Fiscal (“Codul Fiscal”);

Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale (“Legea nr. 273/20067);
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2. Situatia actuala la nivelul ariei de impact a proiectului
2.1.Prezentarea ariei de impact a proiectului
Amplasament:

Aria de impact analizata este zona denumita Tronsonul E (Bulevardul Revolutia din
Decembrie), parte din coridorul de mobilitate urband aferent proiectului ,,Modernizarea
transportului public electric pentru reintroducerea serviciului de transport electric pe traseul
liniei principale”.

Figura 1 fmpérﬁrea pe tronsoane de interventie la nivelul coridorului.
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o Amenajare piste de biciclete si alei pietonale pe strézile de legatura
dintre arterele majore de circulatie — b-dul Revolutia din Decembrie
si b-dul A.I. Cuza pentru acces la statiile de transport in comun

[ Modernizare trotuar bd. Revolutia din Decembrie Pod 7 Noiembrie -
Statia MOL

Modernizare pietonald in zona dalei urbane centrale a Resitei -
Legatura pietonald intre statiile viitorului traseu al tramvaiului

Avria de impact a proiectului

Figura 2 Aria de impact a Politicii de parcare pe coridorul de mobilitate zona centrali
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Retea stradala

Reteaua stradald aferentd proiectului investitional este formata din Bulevardul Revolutia
din Decembrie, Calea Timisoarei, str. Moise Groza, str. Gratz, Nicolae Titulescu, str.
Biefeld, str. Parang si Piata 1 Decembrie 1918, artere care fac obiectul modernizarii prin
intermediul a trei proiecte:
1. Amenajare piste de biciclete si alei pietonale pe strazile de legatura dintre
arterele majore de circulatie — b-dul Revolutia din Decembrie si b-dul A.IL
Cuza pentru acces la statiile de transport in comun
2. Modernizare trotuar bd. Revolutia din Decembrie Pod 7 Noiembrie - Statia
MOL
3. Modernizare pietonald in zona dalei urbane centrale a Resitei - Legitura
pietonala intre statiile viitorului traseu al tramvaiului

Regimul tehnic al strazilor din municipiu:

Figura 3 Suprafata retelei rutiere in functie de tipul de material

Sursa date: PMUD municipiul Resita

Din punct de vedere al infrastructurii cdii de rulare a transportului rutier si al lungimii
deservite, strazile municipiului Resita, dar si cele ale cartierelor limitrofe, prezinta ca Invelis
superior macadam in proportie de 74%, 8% pavaj, in timp ce 15% si 3% asfalt si respectiv
beton. Litimea medie, fiind de 5,8 m, permite tranzitarea a 2 autovehicule in lipsa altor
vehicule parcate neregulamentar pe suprafata carosabilului.

Trotuarele sunt construite predominant din beton, in proportie de 62%, din asfalt 22% iar din
pavaj si macadam 2% si respectiv 14%, péstrdnd un raport asemandtor in reprezentarea
pietonald cu referire directa la suprafata deservita.

Suprafata infrastructurii rutiere este constituitd predominant din asfalt, macadam, pavaj si
beton in urmatoarele proportii: 50%, 25%, 14% si respectiv 10% (din punct de vedere al
suprafetei)

Figura 4 Suprafata retelei rutiere in functie de tipul de material

Sursa date: PMUD municipiul Resita

Totodata, trotuarele asigurd accesul pietonal pentru strazi in proportie de 40,01%, pentru
ambele sensuri, restul de 59,99% din totalul strazilor neindeplinind conditia de deplasare in
sigurantd. Acest inconvenient forteaza pietonii sd circule pe suprafata carosabila, fapt ce
conduce la o serie de evenimente tragice.

Din punct de vedere al darii in utilizare a infrastructurii rutiere, conform inventarului
primariei, 67,53% din totalul infrastructurii rutiere a fost data spre utilizare in perioada 1960-
1980, 26,67% a fost datd spre utilizare in perioada 1980-1990, iar 6% a fost datd spre
utilizare in perioada 1990-2000. Pentru a mentine aceastd infrastructurd la un nivel
satisfacator de calitate, autoritatile locale au realizat de-a lungul timpului lucrari periodice
necesare de intretinere a strazilor, precum si lucrari de reabilitare si modernizare in raport cu
nevoile imediate ale populatiei si bugetul alocat.

Realizand o analizd asupra straturilor rutiere utilizate pentru infrastructura rutiera se constata
ca strazile cu invelis superior macadam si pavaj sunt strazi care au fost date in folosinta in
perioada 1960-1980, dupa aceastd perioada invelisul rutier utilizat fiind in preponderentd
asfalt si beton. Astfel, se constata ca strazile cu o utilizare de peste 50 de ani si-au pastrat
caracteristicile tehnice, din perspectiva straturilor rutiere, desi nevoile de mobilitate, precum
si cerintele de calitate ale spatiului urban au evoluat considerabil.
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Totodata, din totalul retelei de infrastructura rutiere, au fost reabilitate strazi in proportie de
20%, modernizarile axandu-se pe reteaua principal de infrastructura, unde pe langa lucrarile
de reabilitare ale carosabilului, s-au realizat si Tmbunatatiri asupra profilului strazi, benzi de
biciclete, trotuare si parcari.
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Prin urmare, tabelul de mai jos ilustreaza situatia viabilitatii strdzilor din municipiu, in raport
cu evaluarea vizuala a stdrii carosabilului:

Tabel | Viabilitatea strétzilor din municipiu Resita

Stare de viabilitate a strazilor Asfalt Beton Pavaj Malcnada
Foarte buna 0%
Buna 19% 23
Medie 23% 18 10
Scazuta 58% 10 3 24 35
Foarte scazuta 0%

Sursa date: PMUD municipiul Resita

Alte strazi adiacente care fac parte din coridorul de mobilitate integrata propus prin proiect
sunt:

Coridorul de mobilitate propus pentru modernizare este format din principalele artere de
tranzit ale municipiului. Aceasta retea stradald traverseazd municipiul dintr-un capat in altul.
In acest caz aria de influenta a investitiei acopera toata suprafata municipiului.

Pentru zona de impact a proiectelor, strazile ce fac obiectul acestora sunt:

Tabel 2 Strazi adiacente tronsonului E

Autoturisme
inregistrate pe strada

Tronson Strazi adiacente

Aleea Molizilor 100
Strada Moise Groza 58
Strada Gratz 100
Strada George Enescu 159
Strada Nicolae Titulescu 72
Strada Nicolae Balcescu 8
E - Revolutia Strada Bielefeld 9
din Decembrie Strada Parang 0
Strada Retezat 118
Strada Lalelelor 20
Strada Damaschin Bojnica 47
Strada Pomostului 315
Revolutia din Decembrie 506
Piata 1 Decembrie 1918 602
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Populatie, zone de densitate, populatie totala strazi/cartiere in aria de impact

Potrivit informatiilor in baza carora s-a intocmit prezentul document, populatia in aria de
impact analizata este urmatoarea:

Tabel 3 Populatia si angajatii din aria de impact a proiectului

Populatia Nr. Salariati
Bulevardul Republicii 8120 1188
Bulevardul Revolutia
din Decembrie 1551 194
) Calea Caransebesului 4488 248
Modernizarea [ Calea Timisoarei 1296 1589
tri‘:,sl"’l”“l‘f‘ Strada Castanilor 578 136
public electric Strada Fagarasului 495 95
pentru Strada Ion Luca
reintroducerea . 605 319
serviciului de Carag1al§ —
transport electric Strada Libertatii _ 346 501
pe traseul liniei Strada Pau'l lorgovici 173 46
principale Strada Traian Lalescu 347 966
Strada Zimbrului 314 31
Piata 1 Decembrie 1918 1503 647
Aria de impact a 19816 5960
proiectului

Sursa date:INS si Lista Firme
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Strazi Resita

Figura 5 Populatia raportatd la nivel stradal in mun. Resita (include si zona de studiu)
Sursa date: Primaria Resita

Din zona de influentd a Tronsonului E cea mai mare densitate de locuitori se inregistreaza pe
Bd. Revolutia din Decembrie. Din acest motiv este necesarad restructurarea profilului stradal
pentru a avantaja circulatiile blande (pietonal si velo) care reprezintd cota modala cea mai
mare pentru toate tipurile de deplasari in oras.

Figura 6 Repartitia modala a deplasarilor in municipiu

Sursa date: PMUD municipiul Resita
Nivelul de motorizare raportat la ariei de impact (numar autovehicule)

Gradul de motorizare calculat este unul mediu, acesta fiind de 275 autovehicule pasageri /
1.000 locuitori (pentru anul 2017, la nivelul municipiului), valoare comparabila cu cea

calculata la nivel national 297 vehicule / 1.000 locuitori.
Sursa: Primaria Resita

Lipsa unor modalitati alternative si eficiente de transport (facilitati pietonale, piste pentru
biciclisti, transport public eficient) a determinat cresterea gradului de detinere in proprietate a
unui autoturism. Astfel ca, dupa mersul pe jos, majoritatea deplasarilor efectuate la nivelul
municipiului Resita, se realizeaza cu autoturismele personale.

Figura 7 Comparatie intre gradele de motorizare ale diferitelor municipii din Romdnia
Sursa: Municipiul Resita
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Gradul de detinere in proprietate a autoturismelor In municipiul Resita este inferior celor mai
multe orase, dar In crestere.
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Pe aria de impact, nivelul de motorizare este urmatorul (calculat prin raportarea numarului de
vehicule la populatie, inmultit cu 1000):

Tabel 4 Rata de motorizare din aria de impact a proiectului

Nr. de Rata de

Strada Populatie autoturisme motorizare

inregistrate (auto./1000
pe strada locuitori)

Bulevardul Republicii 8120 2323 286
Bulevardul Revolutia din Decembrie 1551 506 326
Calea Caransebesului 4488 1210 270
Calea Timisoarei 1296 975 752
Strada Castanilor 578 171 296
Strada Fagarasului 495 1114 2251
Strada Ion Luca Caragiale 605 224 647
Strada Libertatii 346 132 763
Strada Paul Torgovici 173 36 208
Strada Traian Lalescu 347 170 490
Strada Zimbrului 314 115 366

Aria de impact a proiectului 18313 6976 381
Municipiu 85089 23383 275

Sursa date: Primaria Resita

Concluzii referitoare la gradul de motorizare:

Gradul de motorizare inregistreaza valori ridicate pentru zona de impact a proiectului 381
(autovehicule / 1.000 locuitori), peste valorile medii inregistrate pentru municipiu (275
autovehicule / 1.000 locuitori municipiul Resita 2017). Acest lucru se datoreaza in special
lipsei alternativelor de deplasare in interiorul municipiului si a numdrului mare de
autovehicule prezent pe strazile din centrul orasului si In municipiu. Cresterea pe viitor a
gradului de motorizare va conduce la presiuni asupra autoritdtilor publice locale pentru
amenajarea spatiilor de parcare pentru autoturismele personale. Pentru contracararea acestui
efect negativ, autoritatea publica poate genera proiecte investitionale de promovare si
constientizare pentru sustinerea modurilor alternative de transport (pietonal, transport public,
velo, car sharing, etc.).
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Situatia actuala a locurilor de parcare:
Raport cerere/oferta locuri de parcare

In vederea realizirii unei perspective generale asupra situatiei parcarilor din municipiu la
elaborarea PMUD municipiu Resita s-a realizat o cercetare sociald si pe tema parcarilor.
Rezultatul acestei cercetari este ca vehiculele detinute in cadrul gospodariilor anchetate sunt
parcate pe durata noptii cu preponderentd in parcari amenajate deschise —49,34%, iar 30,79%
dintre vehicule sunt parcate in garaje sau curti. O pondere semnificativa o are i parcarea la
marginea drumului — 19,64%, cele mai putine vehicule fiind parcate in parcari acoperite —
0,23%. Sursa date: PMUD municipiul Resita

Tabel 5 Loc de parcare pe durata noptii

48 LEGENDA
Nr. locuri de parcare rezidentiale
— 0-50
-, — 51-100
&
R ; : 101-230
PR

Figura 8 Numar locuri de parcare existente in zona de impact — Tronson E
Sursa date: Primaria Resita

Tabel O Locuri de parcare in aria de impact a proiectului

Raportul locuri de

Numar locuri AT arcare amenajate
Tronson Strazi adiacente inregistrate pe P . L
de parcare trada sinr. de
S autoturisme
E - Revolutia | Aleea Molizilor 31 100 31.0%
din Decembrie | Strada Moise Groza 0 58 0.0%
Strada Gratz 56 100 56.0%
Strada George Enescu 120 159 75.5%
Strada Nicolae Titulescu 0 72 0.0%
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Strada Nicolae Balcescu 0 8 0.0%
Strada Bielefeld 5 9 55.6%
Strada Parang 12 0

Strada Retezat 37 118 31.4%
Strada Lalelelor 0 20 0.0%
Strada Damaschin Bojnica 39 47 83.0%
Strada Pomostului 0 315 0.0%
Revolutia din Decembrie 218 506 43.1%
Total 518 1512 34.26%

Sursa date: Primaria Resita

Bulevardul Revolutia din Decembrie pe acest tronson cererea de locuri de parcare este
satisfacutd in proportie de 43% de parcarile amenajate la strada. Aceste locuri de parcare sunt
suplimentate de zonele de parcare de pe strazile adiacente adiacente coridorului. Conform
analizei realizate exista si un numar mare destul de ridicat de parcari neregulamentare, de
cele mai multe ori localizate pe partea carosabild ingreunand circulatia pe anumite sectoare.
Cu toate ca existau locuri de parcare libere in vecinatate parcarile neregulamentare erau
prezente rezultand faptul ca nesanctionarea parcarilor neconforme este problema principala si
nu numarul insuficient de locuri de parcare.

Tabel Raport cerere/oferta de locuri de parcare in aria de impact a coridorului

. arcari
nr. locuri de P

nr. de e nereglementate numar .
Strad autoturisme 112:10 ;1;[ o (numar si % din locuri ra.1p0.11111 ol al
trada inregistrate g 0 parcarile parcare cu parcare amenaj.ate S1
e mircz ela amenajate fara Sl nr. de autoturisme
strada
plata)
Bulevardul Republicii 2323 | 508 | 33 | 6% | o0 | 21.9%
Bulevard.ul Revolutia din 506 218 27 12% 0 43.1%
Decembrie
Calea Caransebesului 1210 547 0 0% 0 45.2%
Calea Timisoarei 975 79 5 6% 0 8.1%
Strada Castanilor 171 0 42 0 0.0%
Strada Fagarasului 1114 275 14 5% 75 31.4%
Strada Ion Luca Caragiale 224 117 16 14% 29 65.2%
Strada Libertatii 132 21 7 33% 0 15.9%
418 o

Strada Paul Iorgovici 6 i 46 % 0 S0
Strada Traian Lalescu 170 0 44 0 0.0%
Strada Zimbrului 115 0 17 0 0.0%

Sursa date: Primaria Regita si analiza consultantului

' Se refera la numarul total de spatii semnalizate cu indicator si/sau marcaj pe asfalt conform regulamentului
local (H.C.L. 344/ 17.12.2013).

? Se referd la numarul de autoturisme oprite in zone marcate cu semnul stationarea/parcarea interzisa, pe prima
banda de circulatie sau pe spatiul rezervat pentru alte tipuri de transport (pietonal, velo, etc.).
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Numar total de locuri de parcare: locuri reglementate/ nereglementate

Potrivit datelor recenzate, numarul total de locuri de parcare din zona de impact, impartite pe
categorii (amenajate/nereglementate) si pe strazi, este urmatorul:

Tabel 8 Raportul parcari amenajate-parcdri nereglementate

numar locuri de
parcare . raportul parcari
; parcari
Strada amenajate cu nereglementate-
. . nereglementate .
indicator si amenajate
marcaj

Bulevardul Republicii __

Bulevardul Revolutia din Decembrie

218

12%

Calea Caransebesului 547 O 0%
Calea Timisoarei 79 5 6%
Strada Castanilor 0 42

Strada Fagarasului 350 14 4%
Strada Ion Luca Caragiale 146 16 11%
Strada Libertatii 21 7 33%
Strada Paul Torgovici 11 46 418%
Strada Traian Lalescu 0 44

Strada Zimbrului 0 17

Sursa date: Primaria Resita si analiza consultantului

Din insumarea datelor de mai sus, rezulta ca in aria de impact a proiectului privind coridorul
in cauza exista 1880 locuri de parcare amenajate, iar 251 de spatii de parcare nereglementate/
neregulamentare. In total parcirile nereglementate/neregulamentare reprezintd o pondere de
13.4% din totalul parcarilor din zona de impact a proiectului.

Pentru aria de impact a politicii de parcare, Tronsonul E insumeaza 218 spatii de parcare
amenajate si 27 parcari neregulamentare ce reprezintd 12% din totalul parcarilor de pe acest
tronson.

Este necesara astfel reglementarea locurilor de parcare neamenajate sau a parcarilor ilegale in
zona centrala, pentru:
e Echilibrarea raportului cerere vs oferta a locurilor de parcare in zona de impact
e Reconfigurarea si reorganizarea spatiului urban, eliminand elementele de poluare
vizuala datorita traficului stationar nereglementat sau ilegal
e Decongestionarea traficului in zonele cu parcari ilegale
e Cresterea veniturilor la bugetul local prin tarifarea parcarilor nereglementate.
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Tipuri locuri de parcare: parcari de rezidenta, parcari termen scurt, parcari libere

Potrivit Regulamentului privind utilizarea parcarilor apartinand domeniului public si privat
al municipiului Resita se disting urmatoarele tipuri de parcari (conf. Art.10.):
a) Zone situate pe platforme 1n afara cailor de rulare
b) Zone delimitate la marginea carosabilului
c) Zone situate partial sau integral pe trotuar acolo unde prin aceasta nu se stinjeneste
traficul pietonal

Prin acest document se recomanda renuntarea la orice tip de parcare care ocupa spatiu de
deplasare pentru alte tipuri de transport, in special zonele pietonale, exceptand zonele
dedicate traficului auto (subpunctul a) si b) mentionate anterior). Pe aria coridorului de
interventie, dupd implementarea proiectului investitional, parcare pe spatii dedicate
pietonilor, biciclistilor sau transportului public nu o sa mai fie permisa.

Conform Regulamentului local de parcare exista:
e Parcari publice (definit la Art.4)

e Parcari publice de resedinta/ domiciliu (definit la Art.6)

Parcarile de resedintd/ domiciliu au statutul de loc rezervat conform programului prezentat la
Art. 35.:
e Luni - Joi intre orele 16:00-8:00

e Vineri intre orele 14:00-8:00

e Sambatd - Duminica permanent
In afara acestui program locurile de parcare de resedintd/ domiciliu au statut de locuri de
parcare libere/ cu plata.

Venituri generate: locuri de parcare reglementate

In aria de municipiului Resita total venituri la 31.12.2017 rezultate din parcari de resedinta a
fost de 826,950.28 lei conform Directiei pentru Administrarea Domeniului Public si Privat al
Municipiului Resita - Compartiment Parcari cu Plata.

Rezultatele cercetarii sociologice privind locurile de parcare

In ultimii ani, urmatoarele aspecte au influentat politicile de parciri in Resita:

- Cresterea numarului de autoturisme si a cererii de locuri de parcare.

Imbunatitirea situatiei economice a facut ca numarul de masini s creasca in fiecare an, tot
mai multe persoane optand sa naveteze cu masina personald, in dauna transportului in comun.
Eliminarea taxei de inmatriculare, la inceputul acestui an, a avut ca efect o crestere a
numarului de masini inmatriculate si in Resita.

- Cresterea traficului si a perioadelor de congestionare.
Cu toate cd Romania are printre cele mai putine masini in circulatie dintre tarile europene,
raportat la numarul de locuitori, avem cele mai mici viteze medii de trafic. Acest lucru se
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datoreaza lipsei autostrazilor si a soselelor ocolitoare, masinile fiind nevoite sa traverseze
centrul localitatilor, generand ambuteiaje.

- Cresterea volumului de marfuri si de pasageri transportate rutier.

Neglijarea infrastructurii feroviare a facut ca ponderea transportului feroviar sa scadd. Cea
mai mare parte a marfurilor au ajuns si fie transportate rutier. In conditiile integrarii europene
a tarii noastre §i a cresterii schimbului de marfuri cu tarile UE, transportul de marfuri prin
majoritatea localitatilor a cunoscut o crestere insemnata, contribuind la Ingreunarea traficului.

- Dezvoltarea comunelor din zona metropolitana.

In jurul marilor orase din Romania s-a inregistrat, dupa 1989, un fenomen de suburbanizare.
Disponibilitatea terenurilor din localitatile suburbane si pretul mai scazut al acestora fata de
cel din oras au facut aceste zone atractive, ajungand ca unele comune sa-si dubleze populatia.
Multi locuitori din judet sau din municipiu si-au construit case in comunele de langa Resita,
navetand zilnic spre oras. Aceasta naveta creste numarul de masini in trafic dimineata si dupa
amiaza, cand oamenii vin la locurile de munca si cand se intorc acasa.

La momentul intocmirii Planului de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului Resita, s-au
efectuat recensaminte pe populatia intervievata inclusiv cu privire la parcari. Din anchetele
celor intervievati, 33% au declarat ca au masina si o utilizeaza, iar dintre acestia, 64% au
declarat ca au probleme in lipsa locurilor de parcare. Privarea unui procent de 45% de un loc
de parcare din randul cetatenilor care utilizeaza un automobile conduce la limitarea
infrastructurii rutiere, introducand o impedanta superioard celei actuale, generand noduri

(congestii) pe arterele principale.
Sursa date: PMUD Resita
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Pentru documentul de fata s-a realizat o cercetare sociald in interiorul ariei de influentd a
Tronsonului E (Bd. Revolutia din Decembrie+strazile adiacente).

Figura 9 Raspuns la chestionar (Probleme cu traficul auto)

Se poate observa din raspunsul celor intervievati, din zona Tronsonului E, ¢ problema
principald privind traficul este parcarea inafara zonelor marcate corespunzator (32%).
Impreuni cu lipsa parcirilor aceste doui probleme semnalate reprezinta 44% din totalul
raspunsurilor la aceasta intrebare.

Figura 10 Raspuns la chestionar (Probleme cu parcarea auto)

Din aceste raspunsuri se poate concluziona ca principala problema semnalata de respondentii
la chestionar din zona Tronsonului E este lipsa unui sistem eficient de gestionare al parcarilor
la nivelul municipiului, 67%considera ca parcarile libere nu sunt suficient de bine
semnalizate, iar 20% considera ca pretul de parcare nu este justificat. Parcarile insuficiente nu
primesc decét o pondere de 6%, cea ce inseamna ca este mai importanta investitia intr-un
sistem pentru parcare bine pus a punct in aria municipiului decat amenajarea unor locuri
suplimentare de parcare.

Figurd 11 Raspuns la chestionar (pret parcare $i suficienta locurilor de parcare)
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Impactul parcarilor asupra traficului, fluentei in trafic si a capacitatii de circulatie pe arterele
ariei de impact a proiectului

Primaria Resita este responsabild de gestionarea locurilor de parcare disponibile pe strazi si in
afara acestora. Ca in majoritatea oraselor din Romania, costurile cu parcarea sunt extrem de
scazute.

In mare parte zona de studiu nu este deserviti de suficiente locuri de parcare si se
inregistreaza un numdr mare de parcari nereglementate/neregulamentare desi la momentul
realizarii  recensdmantului  existau  spatii  de parcare disponibile.  Parcarile
nereglementate/neregulamentare reprezinta un obstacol pentru toate tipurile de circulatii (in
special pentru persoanele cu dezabilitati, persoanele in varstd si persoanele cu carucioare
pentru copii) si reprezinta un element generator de poluare vizuala.
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Figura 12 Situatia existenta a locurilor de parcare-corect.

Figura 13 Situatia existenta a locurilor de parcare-incorect.
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2.2.Prezentarea proiectului investitional

Investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin
Planul de Mobilitate Urbana Durabila a municipiului Resita, privind reducerea emisiilor de
CO2 si a gazelor cu efect de sera datorate utilizarii autoturismului. Se propune incurajarea si
dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante —
transport public, transport velo si pietonal. Implementarea proiectului va conduce la scaderea
cotei modale a transportului cu autoturismul personal, atat datoritd optiunilor multiple de
deplasare ce vor fi create prin proiect — transport in comun eficient, rapid, modern si
accesibil, transport cu bicicleta si/sau pietonal. Alte masuri adiacente presupun
implementarea unei politici de parcare In zona de impact a proiectului si a actiuni de
informare, promovare si constientizare pentru locuitorii municipiului, derulate in scopul
schimbarii mentalitatilor privind deplasérile zilnice catre moduri de deplasare durabile,
nepoluante.

Proiectul investitional presupune actiuni corelate de modernizare a elementelor de
infrastructura pentru transportul nepoluant in aria de interventie n cadrul unui proiect integrat
de reconfigurare a spatiului urban pentru cresterea calitdtii mediului si implicit a vietii
locuitorilor din municipiul Resita.

Pe tronsonul A, B, C, D, E, F, G si F se propune restructurarea spatiului pietonal si
amenajarea unui spatiu delimitat fizic cu acces exclusiv circulatiei velo, reintroducerea
tramvaiului si reconfigurarea statiilor de transport public.
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Barzava

Universitatea EFtimie Murgu

Semafor sincronizat
cu sistemul de transport local

Figura 14 Simutare grafica (plan) dupd implementarea proiectului varianta cu refugiu

[ -] -

Figura 15 Simutare graficd (plan) dupd implementarea proiectului varianta cu spatiu partajat

Pentru definirea unei solutii optime proiectul de modernizare a coridorului prevede generarea
a doud optiuni/ modele de interventie ce vor fi testate si in final decisd varianta optima. In
cazul Tronsonului E variantele generate presupun desfiintarea locurilor de parcare existente.
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Figura 17 Simutare grafica dupd implementarea proiectului varianta cu zond partajati
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Proiectul propus este un proiect integrat de dezvoltare a infrastructurii pentru mobilitatea

urbana, compus din urmatoarele elemente investitionale:
- Modernizarea trotuarelor pentru asigurarea conditiilor de deplasare pietonala;
- Construirea de piste de biciclete, separate de traficul rutier si de traficul
pietonal pe traseului analizat.
- Modernizarea aliniamentelor de spatiu verde, precum si plantarea de arbori
maturi cu grad ridicat de retentie a CO2
- Modernizarea statiilor de autobuz de pe traseul analizat
- Implementarea sistemului de inchiriere a bicicletelor
- Implementarea sistemului de e-ticketing si de informare dinamica a
pasagerilor in statiile de autobuz
- Implementarea sistemului de management inteligent al traficului, cu scopul de
prioritizare a autobuzelor in fata autovehiculelor particulare in zona unde nu vor fi
amenajate benzi dedicate, precum si la intersectiile cu drumurile laterale, modul de
supraveghere si interzicere a accesului autoturismelor pe banda dedicata autobuzelor,
semaforizarea adaptiva a trecerilor de pietoni si a intersectiilor principale;
- Alte elemente de infrastructura pentru asigurarea sigurantei pietonilor si
evitarea conflictelor cu traficul rutier si traficul stationar (ex autovehicule parcate pe
trotuar)
- Achizitia de tramvaie pentru incurajarea utilizarii transportului in comun in
aceasta zona
- Lucrari privind imbunatatirea sigurantei pietonilor si a participantilor la trafic,
cum ar fi sisteme de protectie a trotuarelor prin amplasarea de bolarzi, semnalizarea si
relocarea trecerilor de pietoni, signalistica verticala si orizontala.

In vederea solutionarii problemelor privind parcarea ilustrate in cadrul acestei analize, se
impune modificarea principiilor de baza ale sistemului de administrare a parcarilor. Aceasta
determina o politica revizuita privind parcarea.

Prin proiectul de finantare a modernizarii coridorului de mobilitate, nu se vor amenaja parcari
sau construi spatii de parcare.

Pe viitor vor putea fi luate urmatoarele masuri complementare:
- Orientarea locuitorilor catre spatii de parcare pe strazile adiacente coridorului
principal de mobilitate.
- Aplicarea unei politici a parcarilor care sa previna parcarile neregulamentare.

Pe aceasta tronson nu se vor amenaja locuri de parcare prin proiect! In cazul in care se
vor amenaja locuri de parcare dupa perioada de durabilitate a proiectului, acestea se
vor supune regulamentului de administrare al parcarilor.

Politicile tarifare adecvate pentru parcarea pe strada vor fi corelate cu masurile de
centralizare si limitare a locurilor de parcare din afara strazii, cu stimularea modurilor de
transport alternative, In asa fel incat sa contribuie la o calitate ridicata a vietii in comunitate.
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Impunerea regulamentelor. Control si sanctionare

Politicile de parcare nu functioneaza fard aplicarea regulamentelor si sanctionarea
ilegalitatilor.
Aplicarea regulamentelor si sanctionarea trebuie sa fie eficiente, atente si echitabile. Scopul
lor este de a incuraja conformarea la reglementérile in vigoare, pentru a mentine eficienta
utilizdrii spatiului public. Coerenta sanctiondrilor ajutd la mentinerea unui nivel ridicat de
conformitate.

Prin implementarea unei piste de biciclete, separata fizic de spatiul carosabil, va deveni
practic imposibila parcarea neregulamentara de-a lungul acestui traseu, precum si accesul
catre trotuare. Monitorizarea zonei printr-un sistem de camere de luat vederi va permite
autoritatilor competente sa actioneze in cazul in care au loc parcari neregulamentare.

Pentru asigurarea transparentei si o buna colaborare cu locuitorii municipiului se recomanda
ca veniturile obtinute din parcari sd aiba un cont separat din care se vor putea asigura
investitii viitoare pentru parcari. (referire la Art.14. din Regulamentul local de parcare — HCL
344/ 17.12.2013)

In afara programului mentionat la Art.35. din H.C.L. 344 / 17.12.2013 privind aprobarea
Regulamentului privind utilizarea parcarilor aparfinand domeniului public si privat al
municipiului Resita locurile de parcare de resedintd/ domiciliu au statut de locuri de parcare
libere sau cu platd in functie de zona.

Locurile de parcare de pe strazile adiacente Tronsonului E au rol de locuri de parcare cu plata
conform recomandarilor de la subcap. 3.2.  Regulamentul si politica tarifara privind
parcarea in zona de impact a proiectului din prezentul document.

Principalele prioritati privind parcarile din zona de impact a proiectului

1. Prioritatile politicii privind parcarea

Reducerea cererii de locuri de parcare si punerea la dispozitie de locuri suplimentare pentru
vizitatori in acelasi timp presupune stabilirea unor priorititi. In prezent, politica privind
parcarea satisface intr-o masura prea pronuntatd cererea de locuri de parcare pe termen lung.

Prioritétile privind politica de parcare pentru zona de impact a proiectului:

. Prima prioritate 11 vizeaza pe rezidenti. Locuitorii din zona de interventie vor putea
utiliza parcarile de resedinta disponibile, amenajate in acest sens. Intr-o perspectiva mai
larga, la nivelul zonei adiacente zonei de impact, areale cu locuinte individuale/ colective si
strdzi cu trafic usor si foarte usor, se va permite parcarea cu o reglementare specifica.

Pentru spatiul in cauza va fi interzisa parcarea autoturismelor pe aceasta strada, indiferent de
natura parcarii (rezidentiala, nerezidentiala), in afara spatiilor publice de parcare amenajate in
acest sens.

Municipalitatea va cauta concomitent cu realizarea proiectului investitional, solutii pentru
amenajarea spatiilor de parcare destinate rezidentilor, in zona de proximitate a locuintelor
acestora.

In cazul in care nu vor putea fi identificate si realizate spatii de parcare pentru rezidenti, se va
incerca stabilirea unui regulament de parcare cu agentii economici din zona, pentru a permite
parcarea pe timp de seara a rezidentilor in parcarile amenajate de entitatile private.
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. A doua prioritate o reprezinta traficul rutier atras din alte zone ale orasului sau din
afara acestuia. Pentru aceasta categorie se impune ca parcarea sa se faca doar in locurile
special amenajate pentru parcare la agentii economici ce reprezinta destinatia deplasarilor. Nu
vor fi permise parcari neregulamentare.

Prin reducerea spatiului potential ocupat de masini parcate neregulamentar, se va incuraja
utilizarea modurilor alternative de deplasare (transportul in comun, sistemul de inchiriere a
bicicletelor sau deplasarile pietonale). Practic, se incurajeaza lasarea autoturismului personal
in favoarea modurile alternative de deplasare pentru accesul in zonele cu cerere mare de
locuri de parcare.

2. Aplicarea normelor privind parcarea trebuie imbunatatita

Niciun sistem de parcare nu poate functiona corect fara aplicarea adecvata a regulilor.
Aplicarea normelor privind parcare se poate dovedi eficientd din punctul de vedere al
costurilor, avand in vedere ca veniturile obtinute din amenzi ajung in bugetul municipalitatii.
Prin urmare, crearea unei echipe speciale la nivelul Politiei Locale, care sa asigure
respectarea regulilor privind parcarea, se va dovedi eficientd din punctul de vedere al
costurilor si va reduce in mod substantial parcarea ilegala.

3. Asigurarea transparentei financiare

Toate partile implicate trebuie sa inteleaga cd administrarea parcarilor este eficienta din punct
de vedere al costurilor. In consecinti, trebuie s se creeze un cont/fond de parciri, in care si
se depuna toate veniturile din parcdri si din care sa fie platite toate costurile de exploatare si
de investitii. In acest fel, administratia va avea posibilitatea de a monitoriza functionarea si
din punct de vedere financiar, iar publicul si politicienii vor putea vedea clar care este
randamentul investitiilor.

Politica revizuitd va spori resursele disponibile pentru investitii in alte mijloace de transport
alternativ, dar va spori si simtul rdspunderii.

Riscuri si constrangeri

Parcarea este un aspect sensibil. Politica revizuita va intdampina rezistentd in anumite grupuri,
la inceput, fiindca unul dintre obiectivele sale este modificarea comportamentului de
deplasare.

Municipalitatea ar trebui sd comunice si cu locuitorii din zonele in care este introdus sistemul
de reglementare, explicand ca administrarea sistemului nu are ca scop generarea de profit, ci
dimpotriva, municipalitatea va investi tot in folosul comunitatii.
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3. Politica de parcare la nivelul zonei de impact a proiectului investitional

3.1. Situatia parcarilor in urma proiectului investitional
raport cerere/oferta locuri de parcare

Prin implementare proiectului se va reintroduce tramvaiul ca mijloc de transport in comun
prin reabilitarea liniilor de cale de rulare, se vor crea infrastructura dedicata pentru biciclete si
se va restructura si moderniza infrastructura pietonald conexa acestor proiecte. Fiecare mod
de transport va beneficia de infrastructura dedicata, adica separatd fizic de alte tipuri de
transport.

Datorita prioritatilor stabilite ce urmaresc incurajarea mijloacelor alternative de
deplasare numarul locurilor de parcare va scadea semnificativ, pentru a reda spatiul traseelor
nemotorizate si crearea de coridoare verzi. Prin modernizarea spatiilor verzi si implementarea
pistelor velo se va realiza o “barierd” ce nu va permite automobilelor sd parcheze pe spatiul
pietonal. Pe tronsonul Bulevardul Revolutia din Decembrie, este necesard reconfigurarea
profilului stradal in vederea prioritizarii mijloacelor de transport public, pastrand totodatda un
spatiu eficient dedicat deplasarilor blande, asa cum este propus in proiectul Modernizare
trotuar bd. Revolutia din Decembrie Pod 7 Noiembrie - Statia MOL. Astfel, pe acest
bulevard nu vor mai exista locuri de parcare pentru autoturisme.

Numdr total de locuri de parcare: locuri reglementate/ nereglementate

Efectul proiectului:

Tabel 9 Numdrul de locuri de parcare in urma implementdrii proiectului pe Tronsonul E

Aleea Molizilor 31 31
Strada Moise Groza 0 0
Strada Gratz 56 18
Strada George Enescu 120 43
Strada Nicolae Titulescu 0 41
Strada Nicolae Balcescu 0 43
Strada Bielefeld 5 0
Strada Parang 12 13
Strada Retezat 37 37
Strada Lalelelor 0 0
Strada Damaschin Bojnica 39 39
Strada Pomostului 0 0
Revolutia din Decembrie 218 0
Piata 1 Decembrie 1918 0 0
TOTAL 518 265

Sursa date: analiza consultantului

Se anticipeaza ca in urma implementdarii proiectului va exista un raport deficitar intre cererea
si oferta de locuri de parcare. Aceasta oferta va fi extrem de limitata, astfel incat, pentru o
echilibrare a acestui raport, administratia publica locala are singura optiune, anume de a
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actiona asupra cererii de locuri de parcare, care poate fi diminuata prin:
- Propunerea de masuri alternative transportului cu autoturisme catre zona cu cerere
ridicata — transport public, transport velo, transport pietonal — sustinute prin proiectul
investitional propus
- Propuneri de amenajari a unor spatii de parcare pentru rezidenti, in proximitatea ariei
de interventie (cum ar fi strazi laterale).

Tipuri locuri de parcare:
In urma implementarii proiectului, nu se vor realiza parcari reglementate, in paralel cu
eliminarea spatiilor care ar fi permis parcarea nereglementata.

Dupa implementarea proiectului investitional locurile de parcare din zona de influentd a
Tronsonului E vor fi localizate numai pe strazile adiacente Bd. Revolutia din Decembrie. Prin
aceastd interventie se asteaptd cresterea calitdtii pentru deplasdrile pietonale si in special
pentru transportul in comun. Obiectivul general al strategiei este de a scadea dependenta de
autoturism in special pe strazile din centrul municipiului prin modernizarea transportului in
comun $i a mobilitatii blande (velo si pietonal)

Venituri generate: locuri de parcare reglementate

In urma implementarii proiectului nu vor exista locuri de parcare noi amenajate, iar cele
existente vor fi desfiintate. In aria cu impact direct a proiectului nu o sa existe locuri de
parcare generatoare de venit.

3.2.Regulamentul si politica tarifara privind parcarea in zona de impact a
proiectului

In zona de impact a Tronsonului E nu o sa mai existe locuri de parcare fard plati. Parcarea in
aceastd zona se va face conform principilor:

- Parcarea va fi permisa doar in locurile special amenajate

- Se va aplica un sistem de tarifare orar, fard posibilitatea de utilizare sau de
achizitionare de abonamente pe termen lung in aceasta zona (exceptand parcdrile
rezidentiale existente).

- Propunerile tarifare sunt de 2 lei pe ora. Aceste propuneri sunt valabile in functie de
raportul cerere-oferta. In viitor amenajarea altor locuri de parcare suplimentare va
conduce la cresterea tarifului orar sau introducerea unui tarif progresiv.

- Neachitarea taxei de parcare va fi sanctionata cu amenda egald cu 120 lei
(echivalentul unui program intreg de 6 ore).

- Parcarea in afara locurilor special amenajate se va sanctiona cu ridicarea
autovehiculului parcat neregulamentar si sanctiuni complementare privind amenda
pentru parcare, taxa de transport si garare autoturism.

- Politica tarifara de mai sus se aplica in intervalul orar 9:00 — 16:00. In afara acestui
program parcarile vor capata rolul de parcari de resedinta.

3.3.Cadrul institutional privind implementarea si monitorizarea politicii de parcare

In conformitate cu cadrul legal aplicabil, un numir de 3 categorii de autorititi publice au
responsabilitati in stabilirea, aprobarea si administrarea facilitatilor de parcare, si anume (i)
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autoritagile publice locale, (ii) Politia Rutiera si (iii) Politia Locala.

Trebuie mentionat ca acest cadru juridic aplicabil este uneori confuz in ceea ce priveste
responsabilitatile pe care fiecare dintre entitafile sus mentionate le are n raport cu fiecare
dintre categoriile de parcare.

Mentionam, de asemenea, ca nu toate prevederile juridice corespunzatoare furnizeaza detalii
referitoare la departamentele sau entitatile specifice subordonate autoritatilor publice locale
cu competente in ceea ce priveste administrarea, infiintarea i aprobarea zonelor de parcare.
Autoritatea publicd, chiar si in cazul unor parteneriate public-private pentru dezvoltarea
sistemului de parcari, va pastra controlul asupra strategiei si politicii de parcari.

La momentul intocmirii prezentului document, administrarea situatiei parcdrilor din
municipiul Resita se desfasoara prin intermediul Directia pentru Administrarea
Domeniului Public si Privat al Municipiului Resita - Compartiment Parcari cu Plata
pentru parcdrile libere/ rezidentiale si S.C. AVM PROJECT S.R.L. Administrator parcari cu
plata.

De asemenea, pentru implementarea si monitorizarea politicii de parcare este necesara
aplicarea regulamentelor si sanctionarea ilegalitatilor.

Aplicarea regulamentelor si sanctionarea trebuie sa fie eficiente, atente si echitabile. Scopul
lor este de a incuraja conformarea la reglementarile in vigoare, pentru a mentine eficienta
utilizarii spatiului public. Coerenta sanctionarilor ajutd la mentinerea unui nivel ridicat de
conformitate.

Procesul de monitorizare se va concentra pe de-o parte pe numarul locurilor de parcare nou
create si pe de alta parte pe gradul lor de ocupare.

4. Recomandari privind pasii de urmat pentru implementarea solutiei
4.1.Elemente de ordin juridic, procedural

Consiliul Local va decide asupra unor aspecte precum (i) incredinfarea administratiei,
concesionarea sau Inchirierea bunurilor detinute ca proprietate publica, precum si a serviciilor
publice de interes local, (ii) vanzarea, concesionarea sau inchirierea bunurilor detinute sub
proprietate privata, (iii) avizarea si aprobarea documentatiei de planificare, precum si (iv)
asigurarea cadrului necesar pentru asigurarea serviciilor publice de interes local.

Avizarea hotararilor sau regulamentelor emise de Consiliul Local este coordonata de
Primarul Municipiului Resita prin departamentele din cadrul Primdriei Resita sau prin
entitatile subordonate acestora.

Competentele autoritatilor publice locale privind parcarea sunt detaliate mai jos:

l. ADMINISTRAREA

In ceea ce priveste parcarea, sunt relevante prevederile Legii nr. 215/2001 potrivit carora
autoritatile publice locale sunt responsabile de administrarea activelor detinute ca proprietate
publica si privata.

Altfel spus, locurile de parcare organizate pe terenurile apartindnd municipiului Resita, fie ca
proprietate publica, fie ca proprietate privata, intra sub administratia municipalitdtii sau a
unui administrator desemnat.

Astfel, potrivit Regulamentul privind utilizarea parcarilor apartinand domeniului public si
privat al Mun. Resita, consiliul local isi indeplineste obligatiile in domeniul parcarilor prin
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intermediul Directia pentru Administrarea Domeniului Public si Privat al Municipiului Resita
- Compartiment Parcari cu Plata pentru parcarile libere/ rezidentiale si S.C. AVM PROJECT
S.R.L. administrator parcari cu plata au calitatea de administrator al terenurilor proprietatea
municipiului Resita cu destinatia de parcare/garare autovehicule.

2. INFIINTAREA

Potrivit Legii nr. 215/2001 privind administratia publica locala, autoritatile administratiei
publice sunt singurele care pot dispune de resursele si bunurile proprietate publica sau privata
ale localitdtii, in conformitate cu principiul autonomiei locale. Astfel fiind, consiliul local este
cel care poate dispune infiintarea sau desfiintarea de locuri de parcare de utilitate publica sau
privata.

Stationarea pe strada nu este considerata a fi loc de parcare si va fi permisa conform regulilor
impuse prin Legea circulatiei si a Regulamentului de implementare a Legii Circulatiei.
Interdictiile de stationare vor fi stabilite tot de Municipiul Resita, indiferent de
administratorul drumului.

Reglementarile privind circulatia pe drumurile publice se emit de cétre autoritatile publice
locale cu atributii in acest domeniu, cu avizul Inspectoratului Politiei Judetene Caras-Severin.

3. APROBAREA

Crearea de locuri de parcare se aproba de Directia pentru Administrarea Domeniului Public si
Privat al Municipiului Resita - Compartiment Parcari cu Plata din cadrul Primariei
municipiului Resita.

Toate locurile de parcare vor trebui aprobate inclusiv de Politia Rutiera Resita.

4.2.Calendar de implementare

Implementarea politicii de parcare aferenta zonei centrale din Coridorul de mobilitate
urbana Sud Est - Nord isi va produce efectele Tnaintea finalizdrii investitiei propuse prin
proiectul ,,Modernizarea transportului public electric pentru reintroducerea serviciului
de transport electric pe traseul liniei principale” in municipiului Resita.

POLITICA DE PARCARE pentru zona centrala aCoridorului de mobilitate urbana Sud Est -
Nord



‘ FIP Consulting

linking opportunities

5. Concluzii

5.1.Rezultate estimate privind alinierea cu obiectivele PMUD; contributie la
atingerea obiectivelor si indicatorilor de proiect
In urma aplicarii propunerilor din prezenta Politica de Parcare aferenta ariei de impact a
proiectului ,,Modernizarea transportului public electric pentru reintroducerea serviciului
de transport electric pe traseul liniei principale” in municipiului Resita, se urmareste
contributia la atingerea urmatoarelor rezultate:
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